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Muntiet Strcet Lo altona de Califjorsin Street, 1937

Dibujo inspirado en una foto de Paul
Ward, en Paul C. Johnson y Richard
Reinhardt, San Francisco As It Is, As It
Was, (Garden City, Doubleday and Co.,
Inc., Nueva York, 1979).
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TABLA 1 PESOS Y DIMENSIONES MAXIMAS
DE LOS VEHICULOS

Eje simple

Eje tdndem(separacion entre ejes D)

4

G

Vehiculos rigidos de 2 ejes

D<1m 11,5

1m<D<13m 16

1.3m<D<18m 19
Eje tridem (separacién entre ejes D)

D<13m 21

13m<D<14m 24

Vehiculos rigidos de 3 ejes ;:
Vehiculos rigidos de 4 ejes 32
Trenes de carretera de 4 ejes 36
Trenes de carretera de 5 0 mas ejes , » 40
Vehiculos articulados de 4 ejes fj‘jlb/q@( f;{} 38
Vehiculos articulados de 5 0 mas ejeus 40

Idem para transporte de contenedores

Vehiculo rigido

44

12
Camién articulado 16,5
Autobus articulado 18

Trenes de carretera

IBILGAILUAK

TABLA 2 CARACTERISTICAS DE LOS VEHICULOS MAS FRECUENTES

Coches
pequefios 3,0- 35 1314 1,34-1,35 45- 50 600- 700 - 20- 30 . 100-120
medios 36- 44 1,5-1,8 1,35-1,40 5,0- 55 900-1.000 - 60- 90 140-160
grandes 45- 48 1,7-1,8 1,35-1,50 55- 6,0 1.200-1.500 - 90-150 160-200
Furgonetas 4,0- 48 1,6-2,0 1,80-2,00 5,0- 6,0 800-1.400 800- 2.000 40- 60 80-100
Autobuses 10-16 25 3,0 10-12 6.000-9.000 - 120-200 80-100
Caminones
(rigidos) 7 (¢ (€01}
2ejes
pequefios 5,0- 6,0 2,1-23 e .55- 6,5 1.000-2.500 1.5600- 6.500 50- 80 80-100
medios 6,0- 6,2 2,4-25 B 68- 75 3.000-3.500 7.000- 8.000 90 80- 90
grandes 75- 78 24-25 - 8,0-10,0 4.000-6.000 9.000-14.000 125-200 80- 90
3 ejes 8,0-10,0 24-25 - 10,0 7.500-8.000 18.000-18.500 200-250 80- 90
4 ejes 11,0 25 - 11,0 9.000 26.000 260 80

Segun el libro; CALMAR EL TRAFICO. ( MINISTERIO DE FOMENTO )

Dimensiones bésicas de los vehiculos - :
e ‘ ] radio radio.
anchura ~ longitud infarior extotior ‘ sobreancho ,
normal 25 A : i
S , ' :
o : ) O+ e ] :
vehiculos frigorificos 7 b1 *‘/\““L\A h0%0, o 26 1. Automévil medio 17 42 3.4 5,80 . 035
PR g » . —
— & 2. Automévil grande 18 49: n b8 885 v gl OB
e 3. Microbus o : 4 v
vehiculo comercial 2,2 .- 7,0 8 . 11,4
i s by ligero S . .
\ 4. Camidn rigido de g o © i
dio interi 7 Loveds 0b 2 ejes 25 9,0 e, B 125
 1Adia Intsrics ( 53 5. rigido 3 ejes 25 LUA0E O : . 138
Autobus-camién 54 : 3y o e L 3

Fuente: Equipo de Arquitectura y Urbanismo, 1984,
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| Huello rueda delantera Recorrido c!el extremo
f \ izquierda anterior
\ ‘ e e e e
\ -
Muello rveda trasera
derecha

VEHICULO TIPO C
(AASHTO 1984)

9,00 __|

I 80|
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VEHICULO TIPO

TRAYECTORIA CAMION RIiGIDO

| ‘ Huella rueda delantera
‘ izquierda
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——

g Recorrido del extremo
/ anterior
Huella rueda trasera

derecha

VEHICULO TIPO VA-15
(AASHTO 1984)

\

16,50 i
i 15,00 {
I
0.9 ,\4 80 p,zq 7,80 120 10,60
T

VEHICULO TIPO

TRAYECTORIA SEMIRREMOLQUE

R. Min. Interior = 8,5 m.

R .Max. Exterior = 13,2 m.

a) i

2,40

R. Min. Interior = 6,00 m.

R. Max. Exterior = 13,80 m.

b)

2.00

40

{080

6.50

380
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AMBOS PERFILES EN DESMONTE
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Siendo d la distancia entre ambos perfiles

——
B DAL \4 ‘ | Siendo d la distancia entre ambos perfiles
| vd = P1+D2
I T — I 2
A | | | | J -
a Rasante 10,00 9,80 970 9,65 9,50 940 9,80
i | |
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| ( 2 AMB -
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60 .
Q9 Desmonte 0,00 0f|60 0,80 0,85 0, | Siendo d la distancia entre ambos perfiles
5 3 T ‘ |
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EJEMPLOS DE REDUCCION DE CASOS A LOS ANTERIORES
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Lineas de paso coincidentes




BIDEEN MARRAKETA:
ALTXAERA(LUZETARAKO EBAKETA)




— 309/,
70 /4,
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MALDAK

80 /oo
Maxima bajada segura (automéviles)
30°/4o. Asfalto comprimido y adoquines de madera
70 °/oo. Hormigon desigual
80 °/oo- Macadam con tratamientos superficiales
120 %/4o- Enlosado o empedrado

Pendientes mdximas

180 °/qo. Mdximo absoluto

120 °/ oo M dximo util

70 °/oo. Mdximo para autocamiones
60 °/o0. Mdximo para tranvias (mejor 40 /00)
30 °/oo. Mdximo en llano

Fic, 48
Pendiente en las calles
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~Segin el libro CALMAR EL TRAFICO ( MINISTERIO DE FOMENTO), se Segin el libro CARRETERAS URBANAS (MINISTERIO DE OBRAS
especifica el siguiente dimensionamiento de carriles en el medio urbano. PUBLICAS Y TRANSPORTES), se especifica el siguiente dimensionamiento de
carriles en el medio urbano.

Requerimientos para el cruce y el adelantamiento de vehiculos.
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LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD Y SU ZONIFICACION
EN AUTOPISTAS Y AUTOVIAS
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LIMITACIONES DE LA PROPIEDAD Y SU ZONIFICACION
EN RED NACIONAL COMPLEMENTARIA Y REGIONAL
(PERFIL TIPQ)

LINEA DE EDIFICACION LINEA DE EDIFICACION
18m 18m
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AZPIEGITURAK:
TRENBIDE SAREA

TRAZADO EN SUPERFICIE

SUELT URBANIZABLE Y NO URBANIZABLE

SIETEMA GENERAL DE COMUNICACIONES DE USO FERROVIARIO Figura N°2

ARISTAEXTERIOR ARISTA EXTER:CR
EXPLARACOIN EXPLARBCION

DELIMITACION Y LIMITACIONES LEY DE ORDENACION DE LOS TRANSPORTES TERRESTRES




